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LAUSUNTO LAPIN LIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMASTA 2040

Lausunnon antaja Finnish Lapland Tourist Board ry / Lapin Matkailuelinkeinon Liitto (LME)

Lapin liikennejarjestelmasuunnitelma on strateginen suunnitelma, joka tahtaa vuoteen 2040. Siina
tarkastellaan liikkennevaylien, henkilo- ja tavaraliikenteen seka liikennetta ohjaavien jarjestelmien
muodostamaa kokonaisuutta. Suunnitelmaa on tehty rinnan valtakunnallisen 12-vuotisen
liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisen kanssa. Lapin osalta on tarkeaa, etta suunnitelmassa on
korostettu arktisen alueen ja karkielinkeinojen erityispiirteitd. Matkailun rooli karkielinkeinona on

tunnistettu suunnitelmassa.

Lapin matkailuelinkeinon kannalta on tarkead, etta suunnitelmassa huomioidaan seka ulkomailta, etta
kotimaasta sujuvat henkildliikenneyhteydet Lappiin ja matkailijoiden liikkuminen Lapin sisalla seka
liikenteen solmukohdista matkakohteeseen, matkailukeskusten sisalla, etta niiden valilla.
Liikennejarjestelmdsuunnittelussa vahvana tavoitteena on kestavyys, joka on tarkea osa myos matkailun
kestavyyden kehittamista. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa haluamme erityisesti kiinnittdaa huomiota

seuraaviin matkailuelinkeinolle tarkeisiin kohtiin:

Lentoliikenne

Lapissa on viisi lentoasemaa, joille kaikille on tarkea sailyttaa henkildliikenne ja kehittaa sita entisestaan.
Erityisen tarkeaa lentoliikenne on kansainvaliselle matkailulle, joka toi Lappiin ennen korona-pandemiaa jo
yli puolet yopymisvuorokausista ja n. 70-75% kokonaisliikevaihdosta. Kansainvalisella matkailulla tulee
olemaan suuri merkitys Lapille my6s korona-pandemian jalkeen. Kansainvaliset matkailijat saapuvat Lappiin
paaasiassa lentden, joko suorilla reittilennoilla, reittilennoilla Helsingin kautta tai charter-lennoilla. Myos
kotimaisille matkailijoille kotimaan nopeat lentoyhteydet Lappiin ovat tarkeita. Lentoyhteydet kaikille

lentoasemille mahdollistavat lyhyet siirtymat matkailukeskuksiin ja lisdavat nadin houkuttelevuutta
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matkakohteena. Lentoasemilta tulee olla sujuvat liityntdyhteydet matkakohteisiin ja niista tulee l0ytaa

helposti tietoa.

Rautatieliikenne

Junaliikenteen suosio on viime vuosina kasvanut ja sen odotetaan jatkavan kasvuaan ilmastotietoisuuden
kasvun myota. Junaliikenteen infraa ja vuorotarjontaa tulee kehittdaa vastaamaan kasvavaan kysyntaan.
Talla hetkella suurin osa junalla Lappiin saapuvista matkailijoista on kotimaisia. Tulevaisuudessa myds
kansainvaliselle junamatkailulle tulee luoda paremmat edellytykset. Kun henkil6liikenne Ruotsin puolella
kevaalla 2021 alkaa my6s Haaparantaan, muodostuu mahdollisuus matkustaa keski-Euroopasta Suomen
rajalle saakka. Suomen puolella on tarkeaa pian sahkoistaa ja peruskunnostaa Laurila-Tornio- valtakunnan
raja rautatie, jotta liikkenne voi jatkua sujuvasti Suomen puolelle. Junaliikenne tulee sovittaa yhteen rajan
molemmin puolin niin, ettd matkailija voi jatkaa junalla sujuvasti Haaparannalta Suomen Lapin
matkailukohteisiin. Kolarin radan sahkoéistdminen on tarkea toteuttaa junamatkailun kehittdamiseksi. Kolarin
radan jatkaminen Yllakselle ja Leville palvelisi tulevaisuudessa kasvavaa junamatkailijoiden joukkoa. Samalla

tavalla kuin lentoasemilta, tulee myds rautatieasemilta varmistaa sujuva liityntaliikenne matkakohteisiin.

Maantieliikenne

Maantieliikenteen taso ja turvallisuus ovat tarkeita Lapin matkailulle. Etenkin kotimaisista asiakkaista moni
saapuu Lappiin maanteitse omalla autolla. My6s lentaen tai junalle Lappiin saapuvat siirtyvat
matkailukohteisiin maanteitse. Tieverkosto vaatii jatkuvaa yllapito ja kehittamista. Lapin
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa mainitut kehityshankkeet (VT4, VT21, KT82, VT5 ja KT80) ovat kaikki
tarkeita. Maantieliikenteen hiilijalanjaljen pienentamiseksi tulee my6s varmistaa vaihtoehtoisten

kayttovoimien jakeluverkoston laajeneminen.

Matkaketjut

Saavuttaakseen matkailukeskukset Lapissa julkisilla kulkuneuvoilla asiakas tarvitsee tyypillisesti useampaa
kulkuneuvoa. Naiden matkaketjujen tulee toimia saumattomasti yhteen (myos poikkeustilanteissa) ja
asiakkaan tulee I6ytaa niista helposti tietoa seka ostomahdollisuus. Yha useampi matkailija suunnittelee
myos yksil6llisia matkoja yhdistellen eri matkakohteita joko Suomen Lapissa tai ylittden rajoja
naapurimaihin. Myds néille matkoille tarvitaan toimivat matkaketjut. Yksi suunnitelmassakin mainittu hyva
esimerkki rajat ylittavasta liikenteesta on Visit Arctic Europe hankkeessa kehitetty Arctic Route kiertomatka

linja-autolla ja junalla, josta on saatu hyvia kokemuksia.



Joukkoliikennetta tarvitaan Lapissa lisdd, ja nykyista liikennetta tulee suunnitella entistd vahvemmin myos
matkailijoiden liikkumistarpeet huomioiden. Kehittamalla joukkoliikennetta palvelemaan paremmin seka
paikallisia, ettd matkailijoita, saadaan yha suurempi osa matkustamisesta siirtymaan vahahiilisemman

joukkoliikenteen pariin.

Liikenne matkailukeskusten sisalla

Kehittamisstrategian linjauksissa painotetaan kestavaa liikkkumista matkailukeskuksissa. Suunnitelmassa
nostetaan vahvasti esille kavely- ja pyorailypainotteisten ydinalueiden suunnittelu. Hyvia edellytyksia
liikkumiselle kavellen tai pyoraillen tarvitaan seka ydinalueilla, etta laajemminkin matkailukeskuksissa.
Samaan aikaan tulee kuitenkin muistaa, ettd matkailukeskukset ovat erilaisia, eika niita kaikkia kannata

suunnitella keskustoiltaan tiiviiksi. Silloin on tarkeaa, etta l1oytyy myos muita kestavia liikkennepalveluita.

Oleellinen osa matkailukeskusten vetovoimaa on niiden tarjoamat eri lajien reitit. Suunnitelmassa on nyt
mainittu tarve kehittaa reitteja maastopyorailylle ja moottorikelkkailulle. Lisdksi on tarkea huomioida laaja
kirjo seka nykyisid, ettd mahdollisesti uusia kehittyvia lajeja. Esimerkiksi nyt suureen suosioon nousseesta

talvipyorailysta ei juuri tiedetty 10 vuotta sitten ja nyt tehddan suunnitelmaa 20 vuotta eteenpdin.

Kestavyys

Seka valtakunnan etta Lapin liikennejarjestelmasuunnitelman vahvana tavoitteena on kestavyys. Erityisesti
suunnitelmat painottavat liikenteen hiilidioksidipaastdjen vahentamista. Ndiden tavoitteiden
saavuttaminen edellyttda huomattavaa parannusta seka joukkoliikenteeseen etta vaihtoehtoisten
kayttovoimien saatavuuteen Lapissa. Etdisyydet ovat pitkia ja esimerkiksi sahkdautojen latausverkosto on
viela rajallinen puhumattakaan kaasuautojen tankkausmahdollisuuksista. Vaihtoehtoisten kayttévoimien

saatavuuden parantaminen tarpeeksi nopeasti edellyttaa yksityisen ja julkisten sektorin yhteistyota.

Ekologisen kestavyyden lisdksi liikennejarjestelmasuunnittelussa on tarkeda huomioida myos taloudellinen
ja sosiaalinen kestavyys. Toimivilla liikenneyhteyksilla mahdollistetaan matkailun ja monen muun toimialan
kehittyminen kasvukeskusten ulkopuolella. Ne luovat tyépaikkoja ja mahdollistavat asumisen ja elamisen

peruspalveluineen pienemmillakin paikkakunnilla.



Tietoliikenneyhteydet

Fyysisten liikenneyhteyksien lisdksi liikennejarjestelmasuunnitelma kasittdaa myos tietoliikenneyhteydet.
Toimivat ja kehittyvat tietoliikenneyhteydet mahdollistavat sekd asumisen, etta elinkeinotoiminnan
syrjdisemmilldkin seuduilla. Matkailuyritykset tarvitsevat toimivia tietoliikenneyhteyksia seka
kansainvalisen myyntiin ja markkinointiin, etta itse palveluiden toteuttamiseen ja niiden turvallisuuden
varmistamiseen. Lapin harvaan asutuilla seuduilla tietoliikenneyhteydet eivat kehity markkinaehtoisesti, ja

sen takia julkisen sektorin rooli on tarkea.

Lapin liikennejarjestamasuunnitelman toteuttaminen

Lapin lilkennejarjestelmasuunnitelma 2040 sisaltaa paljon oikeita asioita ja sen toteutuminen on tarkeaa.
Lapista on tarkeda tehda vahvaa edunvalvontatyota, jotta Lapin kehittdamishankkeiden merkitys nahdaan
myo0s valtakunnan tasolla ja niiden toteuttaminen tulee mahdolliseksi. Lapin erityispiirteet (arktisuus,
etaisyydet, elinkeinorakenne) tulee huomioida niin, etta lilkkennejarjestelmaa suunnitellaan juuri Lappia

parhaiten palvelevaksi.
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