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KOMMENTIT POHJOISEN LIIKENNESTRATEGIA 2036
Kommenttien antaja: Finnish Lapland Tourist Board ry / Lapin Matkailuelinkeinon Liitto (LME)

Pohjoisen liikennestrategia 2036 on hyva ja kattava kuvaus Suomen pohjoisimpien maakuntien yhteisesta
strategisesta tahtotilasta alueen liikennejarjestelman kehittamisessa. Piddmme erityisen tarkeana, etta
lilkennejarjestelmdssa huomioidaan matkailun henkildliikenteen tarpeet seka kotimaasta, etta ulkomailta
Pohjois-Suomeen ja matkailijoiden liikkuminen alueen sisalla liikenteen solmukohdista matkakohteeseen,
matkailukeskusten sisalld, seka niiden valilla. Lapin matkailu on kasvanut ja kehittynyt voimakkaasti viime
vuosina, ja alue houkuttelee matkailijoita kaikkialta maailmasta. Matkailuelinkeino tarvitsee toimiakseen ja
tyollistadkseen niin vahvaa lentoasema, kuin tie- ja rautatieverkostoakin. Erityisen merkittavina
kehittamiskohteina ndemme rajat ylittavan henkilojunaliikenteen kdaynnistamisen Suomen ja Ruotsin vilille,
Kolarin radan sahkdistyksen seka VT21:n kehittamisen Tornio-Kilpisjarvi -valilla.

Matkailun ndakdkulmasta tarkeita asioita liikennestrategiassa ovat:
Lentoliikenne

Toimiva lentoliikenne on erityisesti kansainvalisen matkailun edellytys. Kaikki pohjoisen lentoasemat tulee
pitda toiminnassa ja valmiina tulevaisuudessa palvelemaan myo6s uusia kestavia kdyttovoimia kayttavia
lentoja. Helsinki- yhteyden lisaksi lilkkenne on kasvanut myos kansainvélisessa reittiliikenteessa ja sita tulee
edelleen kehittdaa ymparivuotisemmaksi. Suorat kv-lentoyhteydet tuovat my6s uudenlaisia mahdollisuuksia
yhdistda matkakohteita sekd Suomen, ettd naapurimaiden pohjoisosissa. Tama puolestaan luo entista
enemman tarpeita toimiviin matkaketjuihin eri matkakohteiden valilla. Matkaketjujen osalta tarvitaan
panostusta seka riittaviin ja matkailijoita palveleviin lilkenneyhteyksiin seka siihen, ettd matkailija 16ytaa
tietoa liikkenneyhteyksista.

Raideliikenne

Matkailijoiden kiinnostus junalla matkustamista kohtaan kasvaa vahvasti ilmastotietoisuuden kasvun
myo6ta. Talla hetkelld suurin osa junalla Lappiin saapuvista matkailijoista on kotimaisia. Tulevaisuudessa
my0s rajat ylittavalle kansainvaliselle junamatkailulle tulee luoda paremmat edellytykset. Vuonna 2024
valmistuva Laurila — Tornio — valtakunnan raja -rautatien sahkdoistys ja peruskunnostaminen mahdollistaa
Ruotsista tulevan junaliikenteen yhteensovittamisen Suomen junaliikenteen kanssa. Liikenne ja aikataulut
molemmin puolin rajaa tulee sovittaa yhteen niin, ettd Ruotsin lapi Keski-Euroopasta tuleva matkailija voi
jatkaa matkaansa junalla sujuvasti Suomen puolella. VR tarvitsee reitin lilkkennéimiseksi valtion tukea. Myo6s
yhteys Torniosta pohjoiseen, Lappiin, tulisi huomioida toteutuksessa, ei vain Torniosta eteldan. Rajat
ylittava henkiléjunaliikenne on mainittu edistettavissa asioissa, mutta piddmme tarkeana, etta sille
annetaan vahva painoarvo. Ndin saadaan paras mahdollinen hyoty radalle tehdyista investoinneista.
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Hallitusohjelmassakin mukana oleva Kolarin radan sahkoistyksen suunnittelu ja toteuttaminen on tarkea
henkildliikenteen kasvattamisen edellytys Tunturi-Lapin alueelle, jossa on merkittavaa
matkailuliiketoimintaa useammassa matkailukohteessa. Kolarin rata palvelee sekd Tornionjokilaaksoa,
Yllasta, Levia, Muoniota, Enontekiota etta laajasti ymparoivia alueita. Matkailun lisdksi radan
sahkoistaminen palvelee muita elinkeinoja ja huoltovarmuutta. Samalla radan sahkoistaminen edistaisi
junaliikenteen paastojen vahennysta. Taman hankkeen painoarvoa tulee tassa liikennestrategiassa nostaa
nykyista korkeammalle kiireellisyysjarjestyksessa.

Myos rataosuuden Kemijarvi — Salla lilkenndintiin palauttaminen tulisi suunnitella ja toteuttaa, jotta
henkildliikennetta voitaisiin jatkaa myos nykyista idemmaksi. Lapissa tehtédvien investointien lisdksi koko
paaradan riittava kunto ja kapasiteetti on oleellista Lappiin tulevalle rautatieliikenteelle.

Tieliikenne

Maantieliikenteen taso ja turvallisuus ovat tarkeita Lapin matkailulle. Etenkin kotimaisista asiakkaista moni
saapuu Lappiin maanteitse omalla autolla. Myos lentden tai junalla saapuvat siirtyvat Lapissa
matkailukohteisiin, palveluiden luo ja luontokohteisiin maanteitse.

Pohjoisen liikennestrategiassa on hyvin painotettu perusvadylanpidon rahoitustason nostoa, jotta
tieliikenneverkko on toimiva ja turvallinen ja korjausvelkaa saadaan vahennettya. Piddmme erittdin hyvana,
ettd kiireellisimmissa kehityshankkeissa on mukana Vt 21 (Tornio- Kilpisjarvi) kehittdminen.

Maantieliikenteen hiilijalanjaljen pienentamiseksi tulee myds varmistaa vaihtoehtoisten kdyttévoimien
jakeluverkoston laajeneminen.

Tietoliikenneyhteydet

Seka kiinteiden tietoliikenneyhteyksien, ettd mobiiliverkkojen toimivuus on ensisijaisen tarkeda niin
matkailupalveluiden tuottamiselle ja turvallisuudelle kuin kasvavalle maaralle etatyontekijoitdkin. Piddmme
hyvana, etta tietoliikenneyhteyksien kehittdminen on osana Pohjoisen liikennestrategiaa.

Kunnioittavasti,
Lapin Matkailuelinkeinon liitto

Finnish Lapland Tourist Board ry (Lapin Matkailuelinkeinon liitto (“"LME”)) on Lapin matkailuyrittdjien
yhdistys, jonka tavoitteena on valvoa matkailualalla toimivien yrittdjien yleisid ja yhteisié etuja, edistdd
jéisentensd vdlistd yhteistoimintaa, parantaa alan yleisié toimintaedellytyksid ja nostaa matkailualan
arvostusta. Matkailuala tyéllistéd Lapissa n. 8.000-10.000 htv ja vuotuinen suora liikevaihto on 1,1 mrd euroa.
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